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DANKE, DASS SIE SICH FUR UNSER MBC ERLAUTERUNG DER SYMBOLE:
MARINE-PRODUKT ENTSCHIEDEN HABEN!
Eine fachgerechte Installation ist der Schliissel zum effizienten und sicheren ACHTUNG!

Betrieb des Gerats. Lesen Sie daher bitte die folgenden Installations- und
Betriebsanweisungen sorgfaltig durch, bevor Sie das Gerat installieren.

Vergewissern Sie sich vor Beginn der Installation, dass der Versandkarton und
die Klimaanlage unbeschadigt sind. Verwenden Sie KEIN defektes oder
beschédigtes Produkt. WARNUNG!
Sollte das Produkt beschadigt sein, bringen Sie es bitte zum Kaufort zuriick.

Das Nichtbeachten dieser Informationen kann zu Sachschaden
fhren und den Betrieb dieses Produkts beeintrachtigen.

Sicherheitshinweise: Das Nichtbeachten dieser Anweisungen

T . ) ) L kann zum Tod oder zu schweren Verletzungen fiihren.
Bitte Uberprifen Sie vor der Installation, ob alle Teile im Karton vorhanden und

unbeschadigt sind:

- Klimaanlage VORSICHT!

- Display Sicherheitshinweis: Das Nichtbeachten dieser Anweisung
- 5 m LAN-Kabel kann zu schweren Verletzungen filhren.

- Temperatursensor

- 4 Stick Montagehalterungen

WARNUNG:

Die Installation des Systems darf nur von qualifizietem Fachpersonal mit entsprechenden Kenntnissen durchgefiihrt werden. Die folgenden
Informationen richten sich an Techniker, die mit den geltenden Richtlinien sowie den einschlagigen Sicherheitsvorschriften und
VorsichtsmaRRnahmen vertraut sind. Fir die Gewahrleistung ist eine fachgerechte und ordnungsgemaRe Installation unerlasslich. Wenn
Sie nicht Uber die erforderlichen Kenntnisse verfiigen, beauftragen Sie einen Fachmann mit der Installation! Es ist wichtig, das Gerat
ausschlieBlich fur den vorgesehenen

und unter Einhaltung der einschlagigen Vorschriften.
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TEIL 1. SICHERHEITS- UND BRANDSCHUTZWARNUNGEN

Es ist strengstens verboten, das Klimagerat an einem Ort
zu installieren, an dem das Gerat Kohlenmonoxid,
schadliche Abgase des Motors oder andere giftige
Substanzen ins Innere des Bootes abgeben konnte.

Der Hersteller Gbernimmt keine Haftung fir Schaden am
Gerat in den folgenden Fallen:

1.1 SICHERHEITSHINWEISE: 2 1.3 SICHERHEITSHINWEIS:

¢ Fehlerhafte Installation oder Anschluss po
¢ Beschadigung des Produkts durch mechanische Einwirkung und
Uberspannung
¢ Anderungen am Produkt ohne ausdriickliche schriftliche
Genehmigung des Herstellers 1.4 WARNUNG VOR STROMSCHLAG:
* UnsachgemaRer Gebrauch, der von den Normen abweicht Um das Risiko eines Stromschlags und von Verletzungen
minimieren, erden Sie das Gerat ordnungsgemaR! Das Gerat
ie einschlagigen Brandschutzanforderungen. Das Gerat darf

nicht in Raumlichkeiten installiert werden, in denen sich
Benzinmotoren, Tanks, LPG-/CPG-Flaschen, Regler,
, Ventile, Kraftstoffleitungen oder Anschlisse vorhanden sind!

Bauteilen gefahrlich sein. Beachten Sie bei Arbeiten am
Gerat stets die Sicherheitsvorkehrungen und tragen Sie
wahrend der Installation eine Schutzbrille, verwenden Sie
Arbeitshandschuhe und stellen Sie einen Feuerldscher in der

1.2 BRANDSCHUTZWARNUNG:
Die Installation und Wartung des Gerats kann aufgrund von
unter Druck stehenden Kupferrohren und elektrischen
A Néahe des Arbeitsbereichs bereit!
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TEIL2.VORBEREITUNG DER INSTALLATION

Bevor Sie mit der Installation beginnen, ist es wichtig, die Position aller
Komponenten des Systems im Voraus zu planen, einschlieBlich:

¢ Schiffs-Klimaanlagen und Schaltkasten,

¢ Luftkanale und Wasserleitungen,

¢ Standort der Seewasserpumpe,

¢ die Ableitung des Kondenswassers und dessen Entfernung aus dem Boot,
¢ Seewasser-Ein- und Auslasse,

¢ elektrische Anschlisse

* sowie der Standort des Displays.

WARNUNG!

Beginnen Sie mit der Installation erst, wenn der Aufstellungsort
jedes Gerats den einschlagigen Vorschriften entspricht. Achten
Sie bei der Planung
sicherzustellen, dass genligend Platz fir spatere Installations- und
Wartungsarbeiten vorhanden ist.

WARNUNG!

Das Gerat erzeugt wahrend des Betriebs Warme und muss an
einem Ort mit konstanter Luftzirkulation installiert werden, um
einen sicheren und zuverlassigen Betrieb zu gewahrleisten.!

2.1 AUFSTELLUNG DES SCHALTSCHRANKS

Um Uberhitzung und mégliche Ausfille zu vermeiden, muss der
Schaltkasten von MBC Marine SDC-Geraten an einem gut beliifteten Ort
installiert werden.

Dies ist aufgrund der hdheren Stromaufnahme besonders wichtig fir 12-V-
Modelle.

Installieren Sie den Kasten in der Nahe des Verdampfers, im Luftstrom,
ohne den Lufteinlass zu behindern.

WARNUNG!

MBC Marine behalt sich das Recht vor,
Gewahrleistungsanspriiche abzulehnen, wenn der
Schaltkasten in einem nicht bellifteten
. Eine ausreichende Beliftung ist flir einen sicheren und zuverlassigen
Betrieb unerlasslich.
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2.2 AUFSTELLUNG DER KLIMAANLAGE

TYPISCHE INSTALLATION:

Die Installation einer eigenstandigen Klimaanlage ist in der Abbildung unten dargestellt.

Schaufelventil
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2.3 INSTALLATIONSANLEITUNG

SICHERHEITSHINWEIS!

Installieren Sie die Klimaanlage nicht im Bilgen- oder Motorraum
des Bootes und stellen Sie sicher, dass der gewahlte
Aufstellungsort ordnungsgemaf gegen Gase und Dampfe aus
diesen Bereichen abgeschirmt ist.

Die Klimaanlage sollte auf einer horizontalen Flache (z. B. am
Boden eines Schranks oder einer Sitzbank) aufgestellt werden
und, wenn maglich,

Falls mdglich, sollte es auf einer Seite um 1-2 cm angehoben werden, um den

Abfluss des Kondenswassers aus der Auffangwanne zu erleichtern. Das Geréat

kann quer oder langs an der gewahlten Stelle installiert werden, es ist jedoch

wichtig, eine ununterbrochene Luftzufuhr zum Gerat und innerhalb der

Kondensatoreinheit sicherzustellen. Stellen Sie das Gerat so auf, dass Sie fiir

spatere Wartungs- und Instandhaltungsarbeiten Zugang haben.

2.4 ELEKTROKASTEN

Sorgen Sie flr eine ausreichende Beliiftung des Schaltkastens, insbesondere bei 12-
V-Modellen. Das Gerét erzeugt wahrend des Betriebs Warme, daher ist eine
ausreichende Luftzirkulation unerléasslich. Montieren Sie den Schaltkasten in der
Nahe des Verdampfers im Luftstrom, ohne den Lufteinlass zu blockieren. Eine
ausreichende Beliiftung verhindert eine Uberhitzung und gewahrleistet einen
sicheren und zuverlassigen Betrieb.

WARNUNG! Verlegen Sie das Ablaufrohr nicht in einen
Bereich des Bootes, der Uber keinen Wasserablauf verfiigt.
Die Art der Kondensatableitung variiert je nach Bootstyp; daher
ist die Ableitung von Kondensat aus dem Boot nicht
Bestandteil einer standardmafigen Schiffs-Klimaanlage.

2.5 INSTALLATION DES DISPLAYS

Beachten Sie vor der Installation des Displays die folgenden Hinweise: Bringen Sie
das Bedienfeld nur an einer Stelle an, die sich oberhalb der Mitte der Kabine
befindet und vor externen sowie internen Warme- und Lichtquellen geschiitzt
ist. Nur unter diesen Bedingungen kann der eingebaute Temperatursensor
genaue Messwerte liefern.

Installieren Sie das Display nicht an folgenden Orten:

* In direktem Sonnenlicht

* In der Nahe von Warme erzeugenden Geraten

* In einer Trennwand, hinter der ein Warmefluss méglich ist
* Direkt unter oder Uber Lufteinlass- oder -auslasséffnungen

2.6 RAUMTEMPERATURSENSOR

Um korrekt zu funktionieren, muss das Gerat die
Temperatur des zu kiihlenden Raums messen.
Fir eine genaue Messung muss der im
Lieferumfang enthaltene externe
Temperatursensor ~ (schwarzes Kabel —mit
Kupferspitzen) an die Al1-Buchse auf der
Steuerplatine angeschlossen werden.

2.7 KONDENSATABLAUF

Das Gerat erzeugt im KUHLBETRIEB Kondenswasser, das in der integrierten
Auffangwanne gesammelt wird. Der Aufstellungsort muss jederzeit einen
zuverlassigen Abfluss dieses Kondenswassers gewahrleisten. Das gesammelte
Wasser sollte Uber eine Ablaufleitung direkt in die Bilge geleitet werden —
idealerweise in der Nahe der automatischen Bilgenpumpe des Schiffes.

Wenn die Klimaanlage an einem Ort installiert ist, an dem ein selbsttatiger Abfluss
in die Bilge nicht mdglich ist, muss das Kondensat aufgefangen und mit einer
speziellen Entwasserungspumpe abgepumpt werden. Bei der Installation einer
Entwéasserungspumpe darf deren Auslass nicht an die Abflussleitungen anderer
Systeme angeschlossen werden.



2.8 LUFTZUFUHRSYSTEM

Die ordnungsgeméfe Luftzufuhr zum Gerat ist fur den
Betrieb des Gerats unerlasslich. Berlicksichtigen Sie daher
bei der Installation des Lufteinlasses den Luftvolumenbedarf
des jeweiligen Typs und wahlen Sie die GroRe des
Lufteinlasses gemaR den Spezifikationen des Gerats!

Halten Sie bei der Installation einen Mindestabstand von 60
mm zwischen dem Gerat und der Bootsausstattung ein.

Achten Sie bei der Aufstellung des Gerats darauf, die
Kompressoreinheit so weit wie mdglich vom Lufteinlass
entfernt zu platzieren, um den Gerauschpegel zu
minimieren. Das Klimagerat kann auch so aufgestellt
werden, dass sich der eingebaute Lufteinlass nicht im
selben Luftraum wie das Gerat befindet; in diesem Fall muss
jedoch ein ungehinderter Luftstrom gewahrleistet sein.

WARNUNG!

Eine unzureichende Luftzufuhr fihrt zu
Funktionsstérungen oder sogar zum
Ausfall des Gerats!

N
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3.0” [76mm] Minimum dearance in
front of condenser or /evapolator coils.
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2.9EINSTELLUNGEN DES GEBLASES

Stellen Sie vor der Installation (falls erforderlich) die Ausrichtung des
Ventilators so ein, dass der Luftstrom mdglichst direkt durch die Luftkanale
geleitet wird. Der Luftauslass des Ventilators kann entweder horizontal oder
vertikal  ausgerichtet werden. Lésen Sie zur Einstellung die
Befestigungsschraube, richten Sie den Ventilator in die gewiinschte Richtung
aus und ziehen Sie die Schraube anschlieend fest an.

Siehe Abbildung 3.

2.10 MONTAGE DER MARINE-
KLIMAANLAGE

Im Lieferumfang des Gerats sind vier Montagehalterungen enthalten. Diese
sollten bei der Installation — sofern mdéglich — in gleichen Abstanden entlang
der Kanten der Auffangwanne positioniert werden. Wenn es der Platz zuldsst,
montieren Sie das Gerat mit einer Neigung von 2 cm auf einer Seite, um den
ordnungsgemafen Kondensatablauf zu unterstitzen.

1. Loosen Adjustment Screw

4\2. Rotate Blower

— 1. Loosen Adjustment Screw 2. Rotate Blower

3.Tighten Adjustment Screw

3.Tighten Adjustment Screw

11
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2.11 MONTAGE DES LUFTKANALS

Ein ungehinderter Luftstrom ist fir die ordnungsgemafe Leistung des
Systems von gréRter Bedeutung. Verwenden Sie stets Luftkanale in der
richtigen GrofRe und Qualitdt mit einer fir Klimaanlagen ausgelegten
Warme- und Schallddmmung. Wéahrend der Installation muss der Luftkanal
vor Beschadigungen geschitzt und so weit wie moglich mit minimalen
Abzweigungen und Biegungen verlegt werden, wobei der Verlauf gerade
gehalten werden sollte.

Die Gesamtlange des Luftkanals darf 4 Meter nicht Uberschreiten. Das
System reagiert empfindlich auf Verringerungen des Kanalquerschnitts (z. B.
von 150 mm auf 100 mm), was die Effizienz des Luftstroms erheblich
beeintrachtigen kann.

Beschadigte oder verstopfte Luftkandle behindern den Luftstrom und
verringern die Systemleistung. Wenn der Luftkanal wahrend der Installation
oder im spateren Betrieb beschadigt wird, muss er repariert oder
ausgetauscht werden.

WARNUNG!

Die Systeme reagieren empfindlich auf
Luftquerschnittsverengungen (z. B. von 150 mm auf 100
mm), die zu einer Verringerung der Luftstrémeffizienz
flhren.

Vermeiden Sie bei der Installation 90°-180°-Bégen im Luftkanal, da diese
den Luftstrom um 25 % reduzieren.

12

2.12 MONTAGE DES LUFTDUSEN

Fur einen besseren Wirkungsgrad sollten die Luftauslasse des Geréats so
hoch wie méglich im Boot platziert und die Luftungslamellen nach oben
gestellt werden. Durch den Anschluss eines Abzweigprofils ist es zudem
mdglich, weitere Luftauslésse an das Gerat anzuschlieRen. Bei Verwendung
des Abzweigstlicks muss die Luftverteilung bereits vor der Installation der
Rohre mithilfe der Luftleitlamelle im Profil eingestellt werden.

WARNUNG!

Der Luftauslass darf nicht auf den Lufteinlass gerichtet sein,
da kurze Umwalzzyklen zu einem Leistungsverlust fiihren
kénnen!
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2.13 DAS WASSERSYSTEM DES GERATS

SICHERHEITSHINWEIS!

Wenn Sie nicht Uber ausreichende Kenntnisse fiir die Installation des Wassersystems des Geréts verfligen, wenden Sie sich bitte an einen qualifizierten
Bootstechniker. In Salzwasserumgebungen

— bei langeren Stopps — wird empfohlen, das Meerwasser aus dem System zu entfernen. Bei der Verwendung von Frischwasser unter -5 °C sollte
Frostschutzmittel verwendet werden!

WICHTIGE WARNUNG!

Der Pumpenausgang auf der Leiterplatte ist nicht dafir ausgelegt, Hochstrom-Seewasserpumpen direkt anzusteuern. Die maximal zulassige
Belastung betrégt 3 A. Bitte verwenden Sie eine Seewasserpumpe mit einer maximalen Stromaufnahme von 3 A oder installieren Sie ein
externes Schaltrelais zur Ansteuerung

Pumpen mit hherem Stromverbrauch zu steuern.

WARNUNG! Betreiben Sie das System nicht, wenn die Meerwassertemperatur unter 7 °C fallt.

Das Gerat kann aus Meerwasser unter 7 °C keine ausreichende Heizenergie gewinnen, was zu einem Systemfehler fiihren kann. Das Gerat kann
aus Meerwasser unter 7 °C keine ausreichende Heizenergie gewinnen, was zu einem Systemfehler fiihren kann.!

13
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2.14 INSTALLATIONSANLEITUNG FUR DIE SEEWASSERPUMPE

Befolgen Sie die nachstehenden Anweisungen, um das Wassersystem der Schiffs-Klimaanlage ordnungsgemaf zu installieren. Siehe Abbildungen unten:

CORRECT
STEADY UPWARD FLOW FROM INLET
TO UNITTHEN DOWNWARD TO OUTLET.
HOSES DOUBLE CLAMPED (SEE NOTES)

SEA WATER
QUTLET

INNRRRNENEP
SEA WATER PUMP

SCOOP TYPE
THRU HULL INLET
HOSE CLAMPS TO BE
REVERSED AN SHOWN

INCORRECT

HOSES MUST NOT HAVE KNIKS,
LOOPS OR HIGH SPOTS WHERE
AIR CAN BE TRAPPED

SEA WATER
OUTLET

WATER LINE

STRAINER SEA WATER PUMP.

SCOOPTYPE PR T

THRU HULL INLET

INCORRECT

STRAINER MUST BE BELOW PUMP
HOSES MUST BE DOUBLE CLAMPED

UST BE DOUBLE CLAMPED (TYP)

SEAWATER
OUTLET

STRAINER
SEA WATER PUMP

&,

BALL vALVE

SCOOP TYPE
THRU HULL INLET

INCORRECT

PUMPS & STRAINER MUST
BE BELOW WATER LINE

SEA WATER
QUTLET

STRAINER  SEAWATER PUMP

. BALL VALVE

SCOOPTYPE
THRU HULL INLET

PUMP HEAD
ORIENTATION

uP
CORRETCT

D

CORRECT

©f

INCORRECT]

S

INCORRECT]
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2.15 AUFSTELLUNG DER MEERWASSERPUMPE

Der Aufstellungsort der Kreiselpumpe und des Wasserfilters sollte mindestens
30 cm unterhalb der Wasserlinie liegen. Die Wasserpumpe kann horizontal
oder vertikal installiert werden. Die Kreiselpumpe muss vor dem ersten
Gebrauch mit Wasser befllt werden.

Bei Verwendung einer selbstansaugenden Pumpe koénnen die
Umwalzpumpe und der Wasserfilter oberhalb der Wasserlinie platziert
werden, jedoch aufgrund des hdéheren Gerduschpegels vorzugsweise an
einem Ort, an dem der Wohnbereich des Bootes nicht gestort wird.
(Maschinenraum, Abteile unter Sitzflachen usw.)

WARNUNG!

Installieren Sie den Seewasserauslass nicht in einem
Abstand von weniger als 150 cm zum Seewassereinlass,
da ein Kurzschluss im Durchfluss zu einer verminderten
Systemleistung fiuihren kann.

SICHERHEITSWARNUNG!

¢ Das Wassersystem muss im Falle einer Fehlfunktion oder
Wartung uber eine direkte Absperrung hinter dem
Wassereinlassprofil verfligen. Ohne Absperrventil ist das
System lebensgeféhrlich!

¢ Teilen Sie die Wasserversorgung und den Wasserfluss
der Klimaanlage nicht mit anderen Systemen (z. B. Toilette,
Motor)!

15

Der Wassereinlass muss so tief wie moglich am Bootsboden positioniert
werden. Fir eine bessere Effizienz ist es wichtig, sicherzustellen, dass
moglichst kaltes Wasser in den Kondensator gelangt. Installieren Sie den
Wasserauslass maximal 150 mm Uber der Wasserlinie. Der Wasserablauf sollte
nicht unterhalb der Wasserlinie installiert werden, da dann die
Wasserzirkulation nicht mehr kontrolliert werden kann.

2.16 SEEWASSERLEITUNGEN UND WASSERFILTER

WICHTIGER HINWEIS:

Betreiben Sie das System nicht ohne Wasserfilter! Der Betrieb

des Systems ohne Wasserfiter fiuhrt zum Ausfall der

Wasserpumpe und spater zum Ausfall des gesamten Systems.
Ersetzen Sie den Wasserfiter mit Kunststoffgehduse alle 2 Jahre! Das
Wassersystem muss bei Stérungen oder Wartungsarbeiten abgeschaltet
werden koénnen; ohne den Einbau eines Kugelhahns ist der Betrieb des
Systems lebensgeféhrlich!

Verwenden Sie flr die Wasserleitungen einen Kunststoffschlauch mit einer
Spirale aus hochwertigem Stahl, der gegen Querschnittsverringerung beim
Biegen und Verdrehen besténdig ist.

2.17 INSTALLATIONSANLEITUNG FUR DAS SEEWASSERSYSTEM

* Installieren Sie die Wasserzulaufarmatur so tief wie mdglich und so niedrig und
nah am Kiel wie maglich. Es ist wichtig, die Wasserzulaufarmatur so zu
platzieren, dass sie leicht zugénglich ist. Achten Sie beim Bohren des Rumpfes
darauf, dass der Bohrer die richtige GroRe hat.

* Dichten Sie den Einlass mit einem fiir Boote und den Einsatz unter Wasser
geeigneten Dichtmittel ab. (Befolgen Sie die Anweisungen des
Dichtmittelherstellers!)

* Befestigen Sie ein Kugelventil an der Wasserzulaufarmatur und montieren
Sie das Schlauchende aus Bronze am Kugelventil. Das Wassersystem
muss



abgeschaltet werden kénnen; ohne den Einbau eines Kugelhahns ist das
System lebensgefahrlich!

* Reinigen Sie den Wasserfilter und achten Sie dabei auf den
Durchflussrichtungspfeil.

* Verbinden Sie die Wasserleitung vom Wasserzulaufanschluss mit dem
Wasserfilter, vom Wasserfilter mit der Pumpe und anschlieBend mit dem
unteren Kondensatoreinlass — gekennzeichnet durch einen Pfeil — der
Schiffsklimaanlage.

* Verbinden Sie die Wasserleitung vom Kondensatorauslass mit dem
Wasserauslassanschluss.

* VerschlieRen Sie den Auslass mit einem Dichtungsmittel, das fiir Boote und
den Einsatz unter Wasser geeignet ist. (Befolgen Sie die Anweisungen des
Herstellers des Dichtungsmittels!)

* Bei der Verlegung der Wasserleitungen sollten alle Arten von Biegungen,
Schleifen und die Verwendung von 90°-Profilen vermieden werden.

* Verwenden Sie Gewindedichtungsband fiir alle Metallgewindeverbindungen.
(Loctite 55)

¢ SchlielRen Sie ein Erdungskabel an die Metallteile an, die mit Meerwasser
in Kontakt kommen, einschlieRlich des Meerwasserzulaufs und der
Klimaanlage.

* Uberpriifen Sie beim Zuwasserlassen des Bootes die Dichtheit der eingebauten
Armaturen, Anschlisse und Verbindungen.

Alle Metallteile, die mit Meerwasser in Kontakt kommen, sollten

an die Erdung des Bootes angeschlossen werden. Dazu gehéren:

O der Zugang zum Wassereinlass,

. umpe (Erdungskabelbaum)

WARNUNG! Alle Metallteile, die mit Meerwasser in Beriihrung
kommen, einschlieBlich  der  Wasserzulaufarmatur,  der
Seewasserpumpe und der Wanne der Klimaanlage (sofern aus
Edelstahl), missen an das Erdungssystem des Bootes

Es wird emﬁﬁﬂ@ﬁ%ﬁ?%mﬁyﬁes Systems — insbesondere des Kondensators

N
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TEIL 3. BETRIEB - STEUERUNG

Uberpriifen Sie vor der Inbetriebnahme des Geréts das gesamte
System wie folgt:

3.1 ALLGEMEINE KONTROLLE:

Stellen Sie sicher, dass das Wassersystem keine Undichtigkeiten aufweist.

* Stellen Sie sicher, dass das Kondensat in die Bilge abflieRen kann; Fiillen Sie
Wasser in die Auffangwanne und Uberpriifen Sie, ob der Wasserfluss zur Bilge
und zum Wasserbecken ungehindert ist. In der Wanne sollten nicht mehr als 2—

3 cm Wasser verbleiben.

* Stellen Sie sicher, dass die Luftkanale und deren Isolierung korrekt ausgerichtet sind.

* Stellen Sie sicher, dass der Luftkanal sauber ist, um Schaden am Gerat zu vermeiden.

* Uberpriifen Sie vor der ersten Inbetriebnahme der Maschine, ob die Kugelhahne
am Wassersystem gedffnet sind.

* Stellen Sie sicher, dass der Kompressor des Gerats beim Einschalten keine
metallischen oder vibrierenden Gerausche von sich gibt. Es ist wichtig, darauf zu
achten, dass sich der Kompressor frei auf den Gummiauflagen bewegen kann,
da diese Gummiauflagen dafiir sorgen, dass die Vibrationen des Kompressors
absorbiert werden.

3.2 ELEKTRISCHE STEUERUNG:

* Uberpriifen Sie, ob die Stromquelle den Nennangaben und den
Leistungsanforderungen des Geréts entspricht.

* Stellen Sie sicher, dass die Stromversorgung und die Sicherung
ordnungsgemaf angeschlossen und geerdet sind und dass alle
Verbindungen fest sitzen.

* Uberpriifen Sie, ob das Geréat mit Strom versorgt wird.

— vor Korrosion zu schiitzen. MBC Marine Gbernimmt keine Haftung fiir Schaden, die durch Elektrolyse oder Korrosion entstehen, wenn keine Opferanode oder kein

Erdungsschutz im System installiert ist.

16
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TEIL 4 ANZEIGE 4.1 DISPLAYFUNKTIONEN UND EINSTELLUNGEN

Das Bedienfeld der MBC-Schiffs-Klimaanlagen ist mit einem intuitiven Display Dieser Bildschirm ist die Standard-Bedienoberflache der MBC Marine-
ausgestattet, das Echtzeitinformationen zu verschiedenen Betriebsparametern Klimaanlage. Hier kann der Benutzer die Temperatur einstellen, den
des Systems liefert. Anhand der angezeigten Daten kénnen Benutzer den Betriebsmodus auswahlen, die Liiftergeschwindigkeit anpassen und auf
Status und die Leistung des Systems leicht Uberwachen sowie schnell das Meni sowie die Alarmfunktionen zugreifen.

notwendige Anpassungen vornehmen.

Durch Driicken der Temperaturtasten zeigt das Display die gewtlinschten

. i . . . . . Temperatureinstellungen an.
MBC Marine SDC-Gerate sind mit zwei Arten von Displays erhaltlich. Das

Standarddisplay DC-3 ist im Basispaket enthalten. Nachfolgend sind die _

Funktionen des LCD-Displays CD-3 aufgefiihrt.

I ALARM I

14"

Das Gerat befindet sich im Ruhemodus.

Tippen Sie auf den Bildschirm, um zur

@ MEC Hauptanzeige zu gelangen.
: M:If-l! !E Dieser Bildschirm erscheint unmittelbar
conciffening

- Ml_ﬂﬂ'

Luftergeschwindig
keit

nach dem Einschalten des Gerats.

WARNUNG!

Warten Sie mindestens 10 Sekunden, bevor Sie zwischen

——— den Modi wechseln, da das im System zirkulierende
KihImittel Zeit benétigt, um wieder auf den normalen Druck
zu kommen.

17
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Compressor
Pump
Heat

Valve | jj‘ | Temp.Format °C

Return temp. Control Fa

Evaporator temp. 13

PARAMETER ERI RUNG PARAMETER ERLAUTERUNG

Zeigt den aktuellen Betriebsstatus des Kompressors an.
KOMPRESSOR AUS: Der Kompressor lauft nicht; es findet keine aktive Kiihlung oder Heizung statt. EIN: Der Kondensator Kondensatortemperatur: Temperatur des Kondensators
Kompressor lauft, und das Kaltemittel zirkuliert im System.

Zeigt den Status der Seewasserpumpe an. " n 0 - . "
AUS: Kein Meerwasserfluss — das System kann weder kiihlen noch o - e e et () Wi i g v e S,

AU heizen. EIN: Meerwasser zirkuliert.

Hinweis: Fir einen sicheren Betrieb ist ein kontinuierlicher Pumpenbetrieb erforderlich.

Temp.Format. Wahlen Sie zwischen der Anzeige in °C und °F.

Diese Funktion gilt nur fiir Geréte, die mit einer elektrischen Heizung ausgestattet sind.

HEIZUNG Bei SDC-Modellen ist keine elektrische Heizung verfigbar. :
Legt fest, ob der Liifterbetrieb automatisch dem Kompressorstatus folgt. AUS: Der Liifter luft

Zeigt den Status des 3-Wege-Ventils an. AUSim kontinuierlich, unabhangig davon, ob der Kompressor aktiv ist.

VENTIL . Liiftersteuerung

Kiihlmodus, EIN im Heizmodus. EIN: Der Lufter lauft nur, wenn der Kompressor in Betrieb ist — dies erméglicht einen

energieeffizienteren und leiseren Betrieb.

Rucklauftemperatur Temperatur der aus dem Fahrgastraum zuriickflieBenden Luft.

am jister, entspricht in etwa der Lufttemperatur der Gebldseluft.
mperatur

18
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Param selection

ERLAUTERUNG
WICHTIGER HINWEIS:
Pram. Einstellungen Meni nur fiir Techniker, durch PIN-Code geschiitzt.

Das PIN-geschltzte Menl bietet Zugriff auf Feineinstellungen und
erweiterte Konfigurationsoptionen des Geréts.
Helligkeitseinstellun ~Stellt die Bildschirmhelligkeit ein Wir empfehlen, dass nur qualifiziertes Personal Anderungen an den

Werkseinstellungen vornimmt, da unsachgemaRe Anderungen die Systemleistung
beeintrachtigen kdnnen.

19
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System Param

1# voltage
protection

Cooling Water
Protect

Protect

2# voltage
protection

3# voltage
protection

Indoor Coil
Temp.Protect

Current
OverLoad A

4# voltage
protection

5# voltage
protection

PARAMETER

T

Auf dem Bildschirm werden die Liiftergeschwindigkeitsstufen in 5 Stufen angezeigt. Diese Funktion legt die untere Temperaturgrenze fiir die Meerwasserkiihlung im Kiihlbetrieb fest.

Jede Stufe kann individuell zwischen 35 V und 99 V eingestellt werden, was der Leistungsabgabe des Kithlwasserschutz - Wenn die Temperatur des_elnstromenden Meeryvas_ser§ unter den e_emg__eslellt?n_ Wert"fallt,
Parametere N . den Kompressor automatisch abschalten, um ein Einfrieren oder eine iberméBige Kiihlung zu
Lufters entspricht. verhindern
instellunge

n Auf dem Bildschirm werden die werkseitigen Standardeinstellungen angezeigt. Diese Einstellung wird im H%vizpetrieb verwendet und legt die minimal zuldssige
ir

(als Wari le) f

Wenn sich die Meerwasser or dem liten Grenzwert nahert,
¥Varmwasserschut schaltet das System den Heizbetrieb ab um den Kondensator vor dem Einfrieren zu schiitzen.

Diese Funktion schiitzt den Kondensator zudem vor moglichen Schaden
durch extrem kalte Bedingungen.

Legt die maximal zuldssige Temperatur fiir den Verdampfer fest. ~ Wenn dieser Grenzwert

f;g:ﬁzrgﬁ] tiberschritten wird, schaltet sich das System ab und zeigt Fehler 4 an, um eine Uberhitzung zu
. Warmetauscher
HINWEIS. verhindern.
In den folgenden Féllen kann es erforderlich sein, die werkseitigen .
Lﬁftergeschwindigkeitsstufen anzupassen: SiminilEzis: Diese Funktion ist bei SDC-Geraten nicht verfligbar

. Um Luftstrémungsgerausche in kompakten oder ruhigen
o Kabinenrdumen zu reduzieren Um den Komfort in Bereichen mit

besonderen Beliiftungseigenschaften zu verbessern.

20



N

Marine air conditioning solutions

TEIL 5. STROMVERSORGUNGSANFORDERUNGEN FUR ALLE KLIMAANLAGEN DES DC-TYPS

5.1 STROMVERSORGUNGSANFORDERUNGEN
FUR ALLE KLIMAANLAGEN DES DC-TYPS

Installieren Sie eine geeignete Sicherung (siehe Abbildun

Zwischen dem Klimagerat und der Stromquelle muss eine separate
Sicherung oder ein Trennschalter installiert werden, damit das Gerat und die
Verkabelung vor Uberlastung geschiitzt sind. Es muss eine ,trage"
Sicherung vom Typ ANL verwendet werden, um dem Anlaufstrom des
Kompressors standzuhalten (siehe Tabelle fir die Dimensionierung der
Sicherung). Die Sicherung muss in das ,Pluskabel” eingebaut werden, so
nah wie moglich an der Batterie.

Messen Sie die Gesamtldnge des Stromkabels. Die Gesamtlange des
Stromkabels bestimmt den empfohlenen Querschnitt. Bitte entnehmen Sie
die richtige Kabelstarke der Tabelle.

Messen Sie zunachst das Pluskabel vom Batteriepol bis zum Sicherungshalter
und dann vom Sicherungshalter bis zum Ringanschluss am Klimagerat.
Addieren Sie diese beiden Langen — dies ist die Gesamtlange des Pluskabels.

Messen Sie anschlief’end die Léange

des Minuskabels, beginnend vom Ringanschluss am Wechselstromgerat bis
zum Minuspol der Batterie. Addieren Sie diese Léange zur Gesamtlange des
Pluskabels. Das Ergebnis ist die Gesamtkabellange.

Wenn Sie eine Stromschiene (entweder negativ oder beides) verwenden, dann
die Schiene

21

Die Lange muss in die Gesamtkabellinge einbezogen werden.
AuBerdem muss der Querschnitt der Schiene mindestens dem
ausgewahlten Kabelquerschnitt entsprechen.

Ungeeignete Stromversorgungskabel kdnnen zu Fehlfunktionen
und dauerhaften Schaden an der Leiterplatte fiihren.

MBC Marine Gbernimmt keine Gewahrleistung fir Ausfalle, die
durch zu diinne Stromversorgungskabel verursacht werden.

WARNUNG!

Die Gesamtkabellange ist definiert als die Entfernung vom
Pluspol der Batterie Uiber die Sicherung, die Wechselstromeinheit
bis hin zum Minuspol der Batterie.
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5.2 WAHLEN SIE DEN RICHTIGEN KABELQUERSCHNITT

Ermitteln Sie den empfohlenen Querschnitt des Stromkabels anhand der
gemessenen Gesamtkabelldange und der unten stehenden Tabelle, wobei
Sie auf die nachstgroRere KabelgrofRe aufrunden.

Die Batterien sind so nah wie moglich am Wechselstromaggregat zu
platzieren. Es ist vorzuziehen, dass das Wechselstromaggregat tber eine
eigene Batterie (Batteriebank) verfliigt, die unabhangig von der Starter-
und der Hausbatterie ist.

Alle Kabel missen ordnungsgemafl mit einer passenden Klemme gecrimpt
werden. Es ist zuldssig, sowohl am Plus- als auch am Minuspol mehrere
Kabel parallel zu verlegen. Der Querschnitt wird dann als Summe der
einzelnen Kabel berechnet.

SDC 12-7000,

Gesamtkabellinge Erforderliche Kabelgrie

36 10-20 25 4
6-12 20-40 35 2
12-24 40-80 70 2/0

22

SDC 24-7000 - SDC 48-16000

Gesamtkabellinge Erforderliche Kabelgrole
I T B
0-3 0-10 6 10

36 10-20 16 6
6-12 20-40 25 4
12-24 40-80 35 2

SDC 24-12000

Gesamtkabellinge Erforderliche Kabelgriie

I T R R
0-3 0-10 10 8

36 10-20 16 6
6-12 20-40 35 2
12-24 40-80 50 0
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5.3 ANSCHLUSSSCHEMA (SDC 12-24-48 \V DC-GERAT)

OG- s
Hiortem 2 chochaing s e v

“i-..-__;f\'f
ELECTRICAL WIRING FOR
12-24-48Y SDC UNIT

WARNUNG!
Uberpriifen Sie bei einer Verlangerung die
Kabelstarke gemal AWG-Tabelle!

23
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TEIL 6. FEHLERSUCHE

Kategorisieren Sie diese wie folgt:

6.1 FEHLERCODES VERSTEHEN

Die MBC-SDC-Gerate sind mit intelligenten Steuerungssystemen ausgestattet, die
Im Falle einer Stérung wird der Betrieb automatisch unterbrochen, wobei auf dem
Display des Controllers ein spezifischer Fehlercode angezeigt wird. Diese
Fehlercodes helfen dabei, die Art der Stérung zu identifizieren, und leiten den
Benutzer zu einer schnellen Lésung.

Anhand der folgenden Tabelle und der dazugehoérigen detaillierten
Erlauterungen kann der Benutzer oder Installateur die Ursache des Problems
ermitteln und die entsprechenden MaRnahmen ergreifen, um den normalen
Systembetrieb wiederherzustellen. Einige Stérungen sind voribergehend,
wahrend andere méglicherweise den Eingriff eines Fachmanns erfordern.

Bitte lesen Sie die Beschreibungen in der Tabelle sorgfaltig durch und versuchen Sie
nur,

MaRnahmen, wenn Sie mit dem Verfahren vertraut sind. Die in dieser
Dokumentation in Bezug auf Fehlermeldungen angegebenen
Stromverbrauchswerte dienen nur zu Informationszwecken. Die tatsachlich
gemessenen Werte kdnnen je nach den Bedingungen vor Ort variieren. Der
Stromverbrauch wird von mehreren

Faktoren, darunter:
. Meerwassertemperatur,

. Lufttemperatur und Luftfeuchtigkeit sowie die Qualitat der Installation des
Systems
Installation (z. B. Luftkanale, Dimensionierung der Stromversorgungskabel,
Anschlussqualitat,

usw.).

E FEHLERBESCHREIBUNGEN PROBLEM BEHEBUNG m

25

Fehler
Ricklufttemperatursensor

DerTempertursensor st

Das System schaltet sich

Das Gerét startet neu
automatisch, nachdem der Sensor

ausgetauscht wurde.
) Das Geréi startet automatischneu
Feleram Vrdampfr DerTemperatursensorist ) g
ehler arrllrs:nsorrpfﬂ ety pem st Schalten Sie das Systemaus  nachdem der Sensor ausgetauscht
wurde.
Fehler am DerTemperatursensorist Das Gerét startet neu
Kondensatortemperatursensor defekt Schalten Sie das System  automatisch e, nachdem der Sensor
ausgetauscht wurde.
. stoppt aufgrund
Schutzvor P hoher Verdampfer-Temperaturim I T T
Heizbetrieh fas System automatisch neu
Stérung durch Kihimittelleck Bruch der Gasleitung Schatten Sie das System aus  yormesnoer oie 426 System nicht,
Fehlermeldung der - R R
Laptpathe 'e.'ke“"b"" am elektrische Probleme LEDblinkt. Lichter blinken
2kurz,2lang Uberstromschutz :::’;;‘de“ tichtigen Strom
3kurze, 2lange Unterspannungsschutz Uberprifen Sie die korrekte:
Spannungam Gerst
4kurz2lang Uberspannungsschutz Uperprifen sicdie korrelte Spannung
System nicht verwenden,
5kurz2lang Kompressor startet nicht Toohniker Kontaktioren
2kurze, 3lange Unterspannungsschutz Batterieversorgung priifen
3kurz3lang Uberlastschutz E,;“fg‘em” A )
S ) Nach Behebung des
akurz3lang Oberhitzung der Hauptplatine Temperaturproblems auf der
Schutzmalina Hauptplatine startet das
hmen Gerat automatisch neu
o Kiihlwasserdurchfiuss prifen,
) Kattemittel- Derkompressorschaltet | i ey
Fehler beim Gasdruck e Aos ;I;L’x(fjtfg:[chsm priifen, Gas im Gerét
Nach Behebung des Abtauproblems
Der Kompressor schaltet
Temperaturschutz des y sich aus , der Kompressor startet
Verdampfers Der Verdampfer vereist ‘automatisch neu

~Hohe Wassertemperaturim

KompressorUberstromFehler

Kommunikationsfehler

-Niedrige Wassertemperaturim
Heizbetrieb*

DerKompressorschaltet
sich aus

Der Strom des Kompressors Der Kompressor

Stromaufnahme
Uberschreitet den
Maximalwert

schaltet
sichab

Erhohen Sie den
Kiihiwasserdurchfluss
Verwenden Sie das Geréit nicht
bei einer Wassertemperatur
unter7°C.

Batteriespannung priffen

Das Stromkabel ist zu diinn

Uberpriifen Sie das LAN-
Kabel, Tauschen Sie die
Hautplatine aus. Taschuen
Sie das Display aus
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ERROR1 — Fehler beim Raumtemperatursensor

Dieser Sensor ist fiir die Messung der Raumtemperatur zusténdig. Der Fehler am
weillen Stecker am Kabelende + weiler Steckplatz auf der Leiterplatte weist auf ein
Problem mit dem Raumtemperatursensor hin, der an den weif3en Stecker und den
weilRen Steckplatz angeschlossen ist.

Schritte zur Fehlerbehebung:

o Uberpriifen Sie die Verbindung zwischen dem weien Stecker und dem weiien
Steckplatz:

. Stellen Sie sicher, dass die Verbindung fest und stabil ist.
. Uberpriifen Sie die Kabel auf Beschadigungen oder Unterbrechungen.

. Wenn das Kabel beschadigt oder der Sensor defekt ist, ersetzen Sie ihn
durch einen neuen, kompatiblen Raumtemperatursensor.

26

ERROR2 — Fehler am Verdampfer-Temperatursensor

Dieser Sensor ist fir die Messung der Verdampfertemperatur zusténdig. Der
blaue Stecker am Kabelende + der blaue Steckplatz auf der Leiterplatte
weisen auf ein Problem mit dem an den blauen Stecker und den blauen
Steckplatz angeschlossenen Verdampfertemperatursensor hin.

Haufigste Ursachen:

. Unterbrochene Leitung: Wenn die Leitung unterbrochen ist, misst das
System einen unendlichen Ohm-Wert, was auf eine Fehlfunktion hinweist.

. Falscher Anschluss: Der Sensor ist nicht ordnungsgemaf an die
Hauptplatine (Printed Circuit Board) angeschlossen.

Schritte zur Fehlerbehebung:

. Uberpriifen Sie die Verkabelung auf Beschadigungen oder Unterbrechungen.
. Stellen Sie sicher, dass der Stecker fest mit der Leiterplatte verbunden ist.

. Austausch des Sensors:

. Wenn das Kabel beschéadigt oder der Sensor defekt ist, ersetzen Sie den
Sensor durch einen neuen.

. Stellen Sie sicher, dass der neue Sensor mit dem System kompatibel ist.
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ERROR3 — Fehler am Kondensator-Temperatursensor

Dieser Sensor ist fur die Messung der Kondensatortemperatur zustandig. Der
schwarze Stecker am Kabelende und der schwarze Steckplatz auf der
Leiterplatte weisen auf ein Problem mit dem Kondensatortemperatursensor hin,
der an den schwarzen Stecker und den schwarzen Steckplatz angeschlossen
ist.

Haufigste Ursachen:

. Unterbrochene Leitung: Wenn die Leitung unterbrochen ist, erkennt das
System einen unendlichen Ohm-Wert, was zu falschen Messwerten flhrt.

. Falsche Verbindung: Der Sensor ist nicht ordnungsgemaf mit der
Hauptplatine (Printed Circuit Board) verbunden, sodass das System die
Temperatur nicht erfassen kann.

Schritte zur Fehlerbehebung:

. Uberpriifen Sie, ob der schwarze Stecker fest und korrekt mit dem schwarzen
Steckplatz verbunden ist.

d Uberpriifen Sie die Kabel auf Briiche oder Beschadigungen.
Austausch des Sensors:

Sollte das Kabel gerissen sein oder der Sensor defekt sein, ersetzen Sie ihn durch
einen kompatiblen Sensor.

M
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FEHLER 4 - Schutz vor Uberhitzung des Verdampfers

FEHLER 4 tritt im HEIZ-Modus auf, wenn die Verdampfer-Temperatur den
Standardwert von 70 °C (oder einen vom Benutzer festgelegten Grenzwert
zwischen 50 und 70 °C) erreicht. Um eine Uberhitzung zu verhindern, schaltet sich
das System automatisch ab.

Haufigste Ursachen:

. Der Kompressor startet automatisch neu, sobald der Verdampfer abgekiihlt ist.
. Tritt dieser Fehler nur einmal alle 20—-30 Minuten auf, gilt er nicht als kritisch.
Empfohlene MaRnahmen:

. Uberpriifen Sie das Luftsystem (Ansaug-/Auslassgitter und Luftkanale) auf
korrekte Dimensionierung und ungehinderten Luftstrom.

. Stellen Sie sicher, dass die Léange der Luftkanéle 4 Meter nicht Gberschreitet.

. Vermeiden Sie zu kleine Zuluftgitter, da diese den Luftstrom einschranken und
zu UbermaRiger Warmeentwicklung am Verdampfer fiihren.

. Befolgen Sie die Hinweise zum Luftstrom in der Montageanleitung.
Lésung:

. Fiihren Sie eine Uberpriifung der Luftkanéle durch und passen Sie die
Liftungsgitter oder Kanale nach Bedarf an. Ein korrekter Luftstrom
gewabhrleistet eine effektive Warmeabfuhr vom Verdampfer.

27
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FEHLER 5 — Fehlfunktion durch Kaltemittelleck

ERROR 5 wird angezeigt, wenn aufgrund eines Kaltemittellecks im System ein
Druckabfall auftritt.

Symptome und Diagnose:

. Druckabfall im System festgestellt.

d Ol in der Auffangwanne (typischerweise bei starkem Druckverlust).
Lésung:

Fur die Fehlersuche und Reparatur ist ein qualifizierter Techniker erforderlich.

Druckprifung mit Stickstoff: Bei einem gréReren Leck hilft der entweichende Stickstoff
dabei, die genaue Leckstelle zu lokalisieren.

Leckageortung:

. Wenn das Leck mit bloRem Auge nicht erkennbar ist, verwenden Sie einen
Lecksucher, wahrend das System mit Stickstoff unter Druck gesetzt wird, um
das Problem zu lokalisieren.

Reparaturvorgang:

. Das Leck muss durch Hartléten (Léten) des Lochs abgedichtet werden, um die
Systemintegritat wiederherzustellen.

Wiederherstellung des Systems:
d Wiederholen Sie die Stickstoffdruckprifung, um die Reparatur zu bestatigen.
N Saugen Sie das System ab, um Feuchtigkeit und Luft zu entfernen.

. Befiillen Sie das System mit der vorgeschriebenen Art und Menge an Kaltemittel.

28
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FEHLER 6 — Weitere Diagnose erforderlich

Wenn der Fehlercode 6 auf dem Display erscheint, weist dies auf einen
Kommunikationsfehler ~ zwischen  der  Hauptsteuerung und  dem
Wechselrichtermodul hin. Das Erscheinen von ERROR6 auf dem Display allein
reicht jedoch nicht aus, um das genaue Problem zu identifizieren.

Um die Ursache des Problems zu ermitteln, miissen Sie die rote LED an der Seite
des Schaltschranks beobachten. Diese LED blinkt in einem sich wiederholenden
Muster mit einer bestimmten Anzahl von Blinksignalen (z. B. 2 Blinksignale —
Pause — 2 Blinksignale).

Jedes Blinken am Schaltschrank entspricht einem bestimmten internen
Fehlercode - zum Beispiel: 2 kurze und 2 lange Blinksignale =
Phasenstrom-Uberstromschutz

Die Anzahl der Blinksignale muss mit der detaillierten Fehlercodetabelle in
dieser Dokumentation abgeglichen werden. Dies hilft lhnen, die tatsachliche
Ursache des Problems zu identifizieren und die entsprechenden MaRnahmen zur
Fehlerbehebung zu ergreifen.

Tipp: Warten Sie immer die gesamte Blinksequenz ab, zdhlen Sie sorgféltig und
konsultieren Sie die Referenztabelle ,Blinken-Fehler, um den Fehler genau zu
identifizieren.
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ERROR6 - 2 kurze, 2 lange Blinksignale — Uberstromschutz

2 kurze und 1 langes Blinken deuten auf einen Uberstromschutzvorgang im
Gleichstromkreis hin.

Dies tritt typischerweise auf, wenn das System wahrend des normalen Betriebs
einen allmahlichen Anstieg des Stroms feststellt, obwohl die Versorgungsspannung
stabil bleibt.

Die Schutzfunktion wird aktiviert, um Schaden an der Wechselrichterelektronik und
anderen Komponenten zu verhindern. In den meisten Féllen tritt dieser Fehler nicht
sofort, sondern 8—15 Minuten nach dem Start auf, was ein deutlicher Hinweis auf
die Anschlussqualitédt oder eine unzureichende Beluftung um den Schaltschrank
herum ist.

Mdgliche Ursachen

Lose oder oxidierte Kabelverbindungen an den Ringkabelschuhen des
Gerats — erhdhter Ubergangswiderstand — steigende Stromaufnahme.

Defekter Kondensator oder gerissene Létstelle auf der Steuerplatine.

Interner Wechselrichterfehler, der zu einem instabilen Gleichstrombusstrom
fuhrt.

Schlechte Bellftung oder Warmeentwicklung um den Schaltkasten herum.
Steuerkasten in einem geschlossenen Raum ohne Luftzirkulation
montiert, wodurch ein Hitzestau entsteht.

L&sungen

. Uberpriifen Sie alle Stromkabelanschliisse an den Osenklemmen. Crimpen
Sie lose oder oxidierte Verbindungen neu oder reinigen Sie sie.

Messen Sie die Spannung an den Osenanschliissen des Gerats und
vergleichen Sie diese mit der Batteriespannung unter Last. Der
Spannungsabfall sollte 0,3 V nicht tberschreiten.

arine
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Uberwachen Sie die Stromaufnahme im Zeitverlauf. Wenn der Strom
stetig ansteigt, wahrend die Spannung stabil bleibt, liegt ein interner
Wechselrichterfehler vor; ein Austausch der Steuerbox wird empfohlen.

Verbessern Sie die Beluftung — Stellen Sie den Schaltkasten an einen gut
belufteten Ort.

Montieren Sie die Box idealerweise in der Nahe der Saugseite des
Verdampfers, wo die einstrdmende Luft die Elektronik kiihlen kann. — Halten
Sie einen Abstand von mindestens 5 cm um die Box herum fiir die
Luftzirkulation ein.

Wenn der Fehler nach Uberpriifung aller externen Ursachen weiterhin
besteht, o ersetzen Sie die Steuerbox (Wechselrichtermodul).

FEHLER 6 - 3 KURZ 2 LANG - Unterspannungsschutz

3 Kurz 2 Lang zeigt die Aktivierung des Unterspannungsschutzes des Geréats an.
Dies tritt auf, wenn die an den Osenklemmen des Geréts gemessene Spannung
wahrend des Startvorgangs oder des Betriebs unter den minimalen
Betriebsschwellenwert ~ fallt. In  Gleichstromsystemen kann bereits ein
Spannungsabfall von wenigen Zehntel Volt ausreichen, um diesen Schutz
auszulésen. Sein Zweck ist es, eine Instabilitait des Wechselrichters und eine
Fehlfunktion des Kompressors aufgrund unzureichender Versorgungsspannung zu
verhindern.

Mdgliche Ursachen

Zu Kleiner Querschnitt des Stromkabels — Spannungsabfall unter Last.

Lose oder oxidierte Klemmen und Anschlisse — erhdhter Kontaktwiderstand.

Spannungsabfall beim Kompressorstart bei langen Kabelwegen.

Eine schwache oder unterdimensionierte Batterie, die unter Last keine stabile
Spannung aufrechterhalten kann.

Einschrankung des BMS (Batteriemanagementsystems) bei LiFePO4-Batterien
aufgrund hoher Temperatur oder niedrigem Ladezustand.

Erwarmung an den Anschlussklemmen — zunehmender Spannungsabfall
wahrend des Betriebs.
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Lésungen:

Messen Sie die Spannung an den Ringkabelschuhen des Gerats wahrend des
Startvorgangs und im Dauerbetrieb.

. Der Spannungsabfall zwischen der Batterie und dem Gerét sollte 0,3 V nicht
Gberschreiten.

. Alle Klemmen priifen und neu crimpen, oxidierte Verbindungen reinigen.
. Uberpriifen Sie die Kabellange und den Querschnitt:

. Verkirzen Sie die Kabelwege, wo dies mdglich ist.

. VergréRern Sie gegebenenfalls den Kabelquerschnitt.

. Uberpriifen Sie den Zustand der Batterie und stellen Sie sicher, dass sie
unter Last eine stabile Spannung aufrechterhalten kann.

. Bei LiFePO4-Batterien sicherstellen, dass das BMS weder Spannung noch
Strom begrenzt.

N Uberpriifen Sie die Temperatur der Anschliisse — heilRe Anschliisse deuten
in der Regel auf einen schlechten Kontakt hin.

Tipps:

d Verwenden Sie flr langere Kabelstrecken Kabel mit gréerem Querschnitt.

. Halten Sie alle Verbindungen sauber, korrosionsfrei und ordnungsgeman
gecrimpt.

. Vermeiden Sie unnétige Steckverbinder oder Sicherungshalter, die den
Widerstand erhéhen kénnten.
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. Stellen Sie sicher, dass der gesamte Spannungsabfall zwischen der Batterie
und dem Gerét unter 0,3 V liegt.

. Eine stabile Gleichstromversorgung ist fiir einen zuverlassigen Betrieb des
Wechselrichters unerlasslich.

Hinweis:

. Unterspannungsfehler werden meist durch externe elektrische Probleme
verursacht, nicht durch die Wechselrichterelektronik selbst.

. Bei LiFePO4-Batterien kann auch das Verhalten des BMS diesen Fehler
auslésen; daher ist eine griindliche Uberpriifung der Versorgungsseite
unerlasslich.

ERROR6 — 4 SHORT 2 LONG - Uberspannungsschutz

zeigt die Aktivierung des Uberspannungsschutzes des Gerats an.

Dies tritt auf, wenn die an den Osenanschliissen des Gerdts gemessene
Spannung Uber den maximal zuldssigen Betriebswert steigt.

Eine Uberspannung kann zu Instabilitit des Wechselrichters oder sogar zu
dauerhaften Schaden filhren, weshalb sich das System zum Schutz seiner
internen Komponenten automatisch abschaltet.

M@&gliche Ursachen:

. Die Ausgangsspannung des Ladegeréts oder des Gleichstromsystems ist zu hoch
(z.B. Uiber 14,4 V).

. BMS-Ruckmeldungsspitzen von LiFePO4-Batterien wahrend des Abschaltvorgangs.
. Schnelle Spannungsschwankungen, denen der Wechselrichter nicht folgen kann.

. Uberdimensioniertes oder schlecht geregeltes Ladegerat (z. B. Boost-Modus).

. Plétzliche Lastabschaltung o Spannungsspitze im Gleichstrombus.

. Schlechte Spannungsregelung oder fehlender DC/DC-Stabilisator.
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L&sungen:

d Messen Sie die Spannung an den Osenanschliissen des Geréats wahrend des
Betriebs und im Moment des Fehlers.

. Die Spannung darf 14,4 V nicht liberschreiten.

d Uberpriifen Sie die Ladegeréateeinstellungen und senken Sie gegebenenfalls
die Ausgangsspannung.

. Prifen Sie bei LiFePO4-Batterien, ob BMS-Riickkopplungsspitzen die
Uberspannung verursachen.

. Installieren Sie bei Bedarf einen DC/DC-Spannungsstabilisator.

. Tritt der Fehler kurz nach dem Start auf, prifen Sie auf
EinschaltstromstoRe oder Spannungsspitzen beim Einschalten.

. Uberpriifen Sie den Aufbau des Gleichstromsystems — entfernen Sie unnétige
Elemente, die zu einem instabilen Spannungsverhalten fiihren kdnnten.

. Halten Sie die Systemspannung stets unter 14,4 V.
. Verwenden Sie ein zuverlassiges, gut geregeltes Ladegerat.

. Stellen Sie bei LiFePO4-Batterien sicher, dass das BMS beim Herunterfahren
keine Spannungsspitzen erzeugt.

. Wenn es haufig zu Uberspannungen kommt, wird die Installation eines
DC/DC-Stabilisators dringend empfohlen.

. Vermeiden Sie minderwertige Steckverbinder, Sicherungen oder zusétzliche
Verbindungsstellen, die zu einer instabilen Spannung beitragen kénnen.

Hinweis:

Der Uberspannungsschutz wird automatisch aktiviert, um das System zu schiitzen.
Die Ursache fiir diesen Fehler liegt fast immer auf der Seite der Stromversorgung
und nicht in der Wechselrichterelektronik. Durch ordnungsgemaf geregeltes Laden

oder die Verwendung eines DC/DC-Stabilisators kann dieser Fehler vollstandig
verhindert werden.
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FEHLER 6 - 5 KURZ 2 LANG - Fehler beim Kompressorstart

5 Short 2 Long zeigt an, dass der Kompressor nicht gestartet ist. Diese
Schutzfunktion verhindert UbermaRigen Einschaltstrom oder  starke
Spannungseinbriiche am Gleichstromeingang des Wechselrichters. Der Fehler tritt
typischerweise unmittelbar nach dem Start auf und wird meist durch Probleme mit
der Stromversorgung oder mechanische Probleme verursacht.

Maogliche Ursachen

. Erheblicher Spannungsabfall beim Start des Kompressors
(unterdimensionierte oder zu lange Kabel, lose Kabelschuhe).

. Eine schwache Batterie, die die Spannung wahrend des Einschaltstroms nicht
aufrechterhalten kann.

. BMS-Einschrankung bei LiFePO4-Batterien aufgrund eines hohen Einschaltstroms.

. Mechanisch blockierter oder defekter Kompressor.

. Defektes Relais oder defekte Wechselrichter-Treiberschaltung auf der Steuerplatine.

. Verkabelungsprobleme oder schlechte Verbindung im Hauptstromversorgungskreis.

Losungen

o Messen Sie die Spannung an den Osenanschliissen des Geréts zum
Zeitpunkt des Startvorgangs.

. Wenn die Spannung deutlich abfallt (z. B. von 12 V auf 10-11 V), liegt das
Problem auf der Stromversorgungsseite.

o Uberpriifen und optimieren Sie die Kabelauslegung (kiirzer und/oder dickerer
Querschnitt, ordnungsgeman gecrimpte Klemmen).

. Uberpriifen Sie den Zustand und die Kapazitét der Batterie.

. Bei LiFePO4-Batterien sicherstellen, dass das BMS den Strom beim Start
nicht begrenzt.

. Wenn die Spannung stabil bleibt, der Fehler aber weiterhin besteht,
Uberprifen Sie den Kompressor auf mechanische Blockaden oder Defekte.

. Uberpriifen Sie die Relais- und Treiberschaltungen auf der Steuerplatine;
tauschen Sie die Platine gegebenenfalls aus.
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Tipps
d Beim Anlaufen des Kompressors darf die Spannung nicht unter 11,8 V fallen.

. Verwenden Sie Kabel mit dem richtigen Querschnitt und einer méglichst
kurzen Lange fiir die Nennleistung des Geréats.

d Alle elektrischen Anschliisse missen fest sitzen, korrosionsfrei und gut gecrimpt
sein.

. Stellen Sie bei LiFePO4-Batterien sicher, dass das BMS den Einschaltstrom
bewaltigen kann.

. Wenn der Kompressor mechanisch festsitzt oder blockiert ist, ist eine Reparatur
oder ein Austausch erforderlich.

Hinweis:

Dieser Fehler wird meist durch Probleme mit der Stromversorgung oder auf der
Kompressorseite verursacht, nicht durch die Wechselrichterelektronik selbst. Wenn
die Spannung stabil ist, der Kompressor aber dennoch nicht anspringt, ist
wahrscheinlich die Steuerplatine oder der Kompressor defekt.

ERROR6 - 2 KURZ 3 LANG - Unterspannungsschutz

,2 kurz, 3 lang” zeigt an, dass die Versorgungsspannung wahrend des Betriebs
unter das Mindestbetriebsniveau gefallen ist. Diese Schutzfunktion wird
ausgelost, wenn das Gerat nicht mehr gentigend Spannung fir einen stabilen
Betrieb unter Last erhalt. Der Fehler ahnelt dem Fehler ,3 kurz, 2 lang®, allerdings
tritt der Spannungsabfall hier wahrend des Betriebs auf, nicht beim Start.

Mdogliche Ursachen
o Unterdimensionierte oder zu lange Netzkabel — Spannungsabfall unter Last.
. Oxidierte, lose oder schlecht gecrimpte Anschlisse.

. BMS-Begrenzung bei LiFePO4-Batterien aufgrund hoher Temperatur oder
niedrigem Ladezustand (SOC)

» Schwache oder entladene Batterie / unzureichende Ladeleistung —
Spannungsabfall unter Last.

32

rine

Zu viele Geréte, die Strom aus derselben Gleichstromleitung beziehen.

Die Ausgangsleistung des Ladegerats reicht nicht aus, um einen stabilen Betrieb tGber
einen langeren Zeitraum aufrechtzuerhalten — allméhlicher Spannungsabfall.

Lésungen:

. Messen Sie die Spannung an den Osenanschliissen des Gerats wahrend
des Betriebs unter Last. — Wenn die Spannung unter 11,5 V féllt, deutet dies
auf ein Problem mit der Stromversorgung hin.

. Uberpriifen Sie die Kabellange und den Querschnitt — wahlen Sie bei Bedarf einen
groferen Querschnitt.

. Uberpriifen Sie alle Anschliisse, reinigen Sie sie und crimpen Sie sie bei Bedarf neu.
. Uberpriifen Sie die Kapazitat und Leistung der Batterie/des Ladegeréts.

. Bei LiFePO4-Batterien sicherstellen, dass das BMS den Strom nicht
begrenzt.

. Wenn das Gerat Uber ein Ladegerat betrieben wird, stellen Sie sicher, dass
dieses eine stabile Spannung und ausreichend Strom liefern kann.

Tipps:

. Verwenden Sie Stromkabel mit angemessener Grofe, insbesondere bei
Geraten mit hdherer Kapazitat.

. Halten Sie alle Anschliisse sauber, korrosionsfrei und ordnungsgemaf gecrimpt.

. Stellen Sie sicher, dass der Akku bzw. das Ladegerat Uber eine
ausreichende Kapazitat fur den Dauerbetrieb verfigt.

. Die Spannung sollte wahrend des Betriebs nicht unter 11,5 V fallen.

. Uberpriifen Sie bei LiFePO4-Akkus die BMS-Einstellungen und Temperaturgrenzwerte.

Hinweis:
Dieser Fehler hangt fast immer mit Problemen bei der Stromversorgung
zusammen. Mit korrekter Verkabelung, festen Verbindungen, ausreichender Akku-

/Ladegeratkapazitat und korrekten BMS-Einstellungen lasst er sich vollstéandig
vermeiden.
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ERROR6 - 3 KURZ 3 LANG - Uberlastschutz

3 kurze, 3 lange Signalténe zeigen an, dass der Uberlastschutz des Geréts aktiviert
wurde. Dies tritt auf, wenn die Stromaufnahme des Systems allmahlich ansteigt
oder plétzlich den zulassigen Grenzwert Uberschreitet. Der Schutz verhindert eine
Uberhitzung der Steuerplatine und des Wechselrichtermoduls. Der Fehler tritt
typischerweise nach 5-15 Minuten Dauerbetrieb auf, nicht beim Start.

Mdgliche Ursachen

Oxidierte, lose oder schwache Verbindungen — allmahlicher Spannungsabfall
— steigende Stromaufnahme.

Unzureichende Beliiftung — Uberhitzung des Steuerkastens — Wechselrichter
gleicht aus — Last steigt.
Zu diinne oder UbermaRig lange Stromkabel.

Schwache Batterie / unzureichende Ladekapazitat, unfahig, unter Last eine
stabile Spannung aufrechtzuerhalten.

Das Verhalten des BMS in LiFePO,-Batterien verursacht
Spannungsschwankungen.

. Spannungsinstabilitat der Gleichstromquelle.
Lésungen:

Messen Sie Strom und Spannung an den Osenanschliissen des Gerats
wahrend des gesamten Betriebszyklus.

Wenn der Strom stetig ansteigt, wahrend die Spannung stabil bleibt —
wahrscheinlich Uberhitzung des Wechselrichters/der Steuerplatine.

Wenn Strom und Spannung gemeinsam schwanken — Problem mit der
Stromversorgung (Verkabelung, Anschliisse, Batterie/Ladegerat).

Uberpriifen und verbessern Sie die Kabelverbindungen und Querschnitte.
Uberpriifen Sie die Leistung und Kapazitét der Batterie/des Ladegeréts.

Sorgen Sie fur eine ausreichende Bellftung: Montieren Sie den Schaltkasten
idealerweise in der Nahe der Saugseite des Verdampfers, um den
Luftstrom zu nutzen.

Wenn das Problem weiterhin besteht, liegt wahrscheinlich eine Uberhitzung
des Wechselrichters/der Steuerplatine oder ein elektronischer Defekt vor.
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Tipps:

Verwenden Sie ausreichend dimensionierte Stromkabel und halten Sie die
Kabelwege so kurz wie mdglich.

Halten Sie alle Anschlusse fest, korrosionsfrei und gut gecrimpt.

Stellen Sie sicher, dass die Batterie- und Ladekapazitat fir Dauerbetrieb
ausreicht.

Halten Sie rund um den Schaltkasten einen Freiraum von mindestens 10 cm
fir die Luftzirkulation ein; es wird empfohlen, ihn in der Nahe der Saugseite
des Verdampfers aufzustellen.

Hinweis:

Dieser Fehler hangt fast immer mit der Qualitdt der Stromversorgung oder der
Beluftung zusammen, nicht mit einem Kompressorausfall. Bei korrekter
Stromversorgung, richtiger Kabelquerschnitt und guter Belliftung ist dieser Fehler
vollstéandig vermeidbar. Wenn er weiterhin auftritt, ist ein Fehler am Wechselrichter
oder an der Steuerplatine die wahrscheinlichste Ursache.

FEHLER 6 - 4 KURZ 3 LANG - Uberhitzungsschutz

4 Kurz 3 Lang zeigt an, dass die Temperatur des Steuerkastens die maximale
Betriebsgrenze Uberschritten hat. Diese Schutzfunktion ist so ausgelegt, dass
sie die Wechselrichterelektronik automatisch abschaltet, um dauerhafte
Schaden zu verhindern. Dieser Fehler ftritt in der Regel nach langeren
Betriebszeiten  allmahlich auf und wird meist nicht durch einen
Wechselrichterausfall, sondern  durch  unzureichende Bellftung oder
Warmeentwicklung verursacht.

Méogliche Ursachen

Steuerbox in einem geschlossenen Raum ohne Belliftung installiert.

Unzureichende Luftzirkulation um den Schaltschrank o Warmeentwicklung
o Uberhitzung.

Hohe Umgebungstemperatur, insbesondere im Sommerbetrieb.

Verstopfte Luftkanéle oder verschmutzte Filter.
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. Léngerer Betrieb bei niedriger Liifterdrehzahl — unzureichender Luftaustausch.

. Warmeentwicklung durch elektronische Komponenten (Wechselrichtermodul,
Relais).

Lésungen

. Stellen Sie sicher, dass der Schaltkasten nicht in einem geschlossenen,
unbeliifteten Raum installiert ist.

. Sorgen Sie fur einen ausreichenden Luftstrom um den Schaltkasten herum.

. Montieren Sie den Schaltkasten idealerweise in der Nédhe der Ansaugseite des
Verdampfers, damit die Ansaugluft die Elektronik auf nattirliche Weise kuhlt.

. Halten Sie an allen Seiten einen Freiraum von mindestens 5 cm ein.
. Reinigen Sie verstopfte Filter oder blockierte Luftstrdmungswege.

. Wenn der Ventilator Uber langere Zeit mit niedriger Drehzahl lauft, erhéhen Sie
die Drehzahl oder sorgen Sie fur einen starkeren Luftstrom.

. Bei hohen Umgebungstemperaturen sollten Sie eine zusatzliche Bellftung oder
einen kleinen Zusatzlifter in Betracht ziehen.

Tipps

. Installieren Sie den Schaltkasten nicht hinter Verkleidungen oder in
geschlossenen Fachern.

. Sorgen Sie stets fir einen gleichmafRigen Luftstrom um die Elektronik herum.

. Die Positionierung auf der Ansaugseite des Verdampfers gewahrleistet eine
naturliche Kuhlung.

» Halten Sie an allen Seiten des Schaltkastens einen Mindestabstand von 5 cm ein.
. Uberpriifen Sie regelmaRig die Liiftungswege, Filter und die Funktion der Liifter.
Hinweis:

44 Kurz 3 Lang® ist kein Inverterfehler, sondern fast immer ein Bellftungs- oder
Installationsproblem. Durch einen ausreichenden Luftstrom und die richtige
Positionierung lasst sich dieser Fehler vollstandig vermeiden.

Anhaltende Uberhitzung kann die Lebensdauer der Steuerplatine und des
Invertermoduls erheblich verkiirzen
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ALLGEMEINE RICHTLINIEN ZUR FEHLERSUCHE

Die meisten Fehlercodes weisen nicht auf einen internen Defekt hin, sondern
auf Installations- oder Betriebsprobleme. Gleichstrom-Wechselrichtersysteme
reagieren empfindlich auf Spannungsstabilitat, Kabelqualitdt und Beluftung — die
meisten Fehler lassen sich auf diese Faktoren zurlckfiihren.

Empfohlene Priifabfolge

Stromversorgung — Messen Sie die Spannung an den Osenanschliissen des
Gerats beim Start und wahrend des Betriebs. Maximaler Spannungsabfall:
0,3V.

Verkabelung — Uberpriifen Sie den Kabelquerschnitt, die Ladnge und die
Verbindungsqualitat (fest, sauber, korrosionsfrei).

Beliiftung — Stellen Sie einen ausreichenden Luftstrom um den Schaltkasten
herum mit einem Abstand von mindestens 5 cm sicher.

Batterie / Ladegerat & BMS — Kapazitat und Stabilitét prifen. Bei LiFePOo-
Batterien das Verhalten des BMS uberpriifen.

Wenn der Fehler weiterhin besteht — Uberpriifen oder ersetzen Sie die
Steuerplatine, wenn der Verdacht auf einen Ausfall der Platine besteht.

Wichtiger Hinweis:

Eine ordnungsgemafRe Stromversorgung,

korrekte Verkabelung und gute

Beliiftung verhindern die meisten Fehler und ermdglichen eine schnelle und
effiziente Fehlerbehebung.
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FEHLER 8 — Fehler ,Hohe Gastemperatur*

FEHLER 8 tritt aufgrund von hohem Gasdruck und hoher Gastemperatur auf und
weist auf eine Stérung im Kondensationsprozess hin. Infolgedessen steigt der
Kéltemitteldruck auf kritische Werte an, was zu einer Uberlastung des Kompressors
und einer Sicherheitsabschaltung fiihrt.

Mdgliche Ursachen:

Probleme mit dem Meerwasserfluss: Wenn der Meerwasserfluss abnimmt
oder zum Stillstand kommt, kann der Kondensator die Warme nicht
ordnungsgemaf abflihren. Dies flihrt zu einer unzureichenden Kondensation
des Kaltemittels und einem erhéhten Meerwasserfluss.

Mdgliche Ursachen fir Probleme mit dem Meerwasserfluss:

Defekte oder mit Luftblasen verstopfte Seewasserpumpe.

Verstopfter Seewasserfilter.

Verstopfte Wasserzulaufleitung oder Rohrsystem.

Unzureichende Luftzirkulation:
Wenn der Ventilator keinen ausreichenden Luftstrom erzeugen kann, kann der

Warmetauscher die Warme nicht effektiv abflihren, was zu einem Uberhohten
Kaltemitteldruck fuhrt.

Mdgliche Ursachen fir unzureichende Luftzirkulation:

Zu lange Luftkanale (>4 m)

Ein erhdhter Luftstromungswiderstand fiihrt zu Druckabfallen und einem
verminderten Wirkungsgrad.

Zu kleine Zu- und Abluftgitter — Sind die Gitter zu klein, kann der Ventilator
nicht geniigend Luft umwalzen, was zu einer Uberhitzung des Kondensators
fuhrt.
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Defekter Hochdrucksensor (griiner Drucksensor) In seltenen Fallen kann der
Hochdrucksensor ausfallen und einen Fehlalarm auslésen.

Priifung des Sensors:

d Kurzschlusstest: Schliefen Sie die beiden Sensorkabel voriibergehend kurz —
wenn das System neu startet, ist der Sensor defekt.

Mechanisches Hangenbleiben: Klopfen Sie vorsichtig mit dem Griff eines
Schraubendrehers gegen den Sensor, um zu priifen, ob er sich zuriicksetzt.

WARNUNG! Das KurzschlieBen des Sensors dient

ausschlieBlich zu Testzwecken! Der Betrieb des Systems
ohne funktionsfahigen Drucksensor wird nicht empfohlen.
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FEHLER 9 — Verdampfer-Temperaturschutz: ABTAUEN

FEHLER 9 zeigt den Beginn der Verdampfervereisung an.

Um Schaden zu vermeiden, aktiviert das System automatisch den Abtauvorgang und
stoppt den Kompressor voribergehend. Sobald der Abtauvorgang abgeschlossen ist,
startet das System innerhalb weniger Minuten wieder.

Méogliche Ursachen:
. Niedrige Meerwassertemperatur:

d Wenn das Meerwasser noch kalt ist (13—16 °C im Frihsommer), wahrend die
Kabinentemperatur hoch ist, kann sich am Verdampfer Eis bilden. Dieses
Ph&nomen verschwindet spater im Sommer, wenn die
Meerwassertemperaturen und die Luftfeuchtigkeit steigen.

Niedriger Kaltemittelstand:

. Wenn das Problem auch unter heiRen Sommerbedingungen weiterhin besteht,
ist wahrscheinlich ein Kéltemittelleck oder eine unzureichende Kaltemittelfiillung
die Ursache.

Unzureichender Luftstrom:
. Eine niedrige Lufterdrehzahl, unzureichende Zuluft oder ein eingeschrankter

Luftstrom verhindern eine ordnungsgemaRe Warmeabfuhr vom Verdampfer,
was zu Vereisung flhrt.

Zu kleine Zuluftgitter:

. Wenn die Gitter am Ende des Luftkanalsystems zu klein sind, kann die kalte
Luft nicht effizient entweichen, was zu Frostbildung auf der Oberflache des
Verdampfers fiihrt.
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LOsungen:

Achten Sie auf richtig dimensionierte Ansaug- und Auslassgitter, um einen optimalen
Luftstrom zu gewahrleisten.

Uberpriifen Sie den Betrieb und die Drehzahl des Ventilators, um einen
ordnungsgemaflen Warmeaustausch sicherzustellen.

Uberpriifen Sie die Meerwassertemperatur bei 12—14 °C; Vereisung ist ein
normales Phanomen.

Systemreinigung:

Entfernen Sie alle Hindernisse, die den Luftstrom behindern.

Uberpriifen und reinigen Sie gegebenenfalls den Staubfilter des Verdampfers.

Uberpriifung der Luftkanéle:

Stellen Sie sicher, dass das Luftkanalsystem, einschlieRlich der Ansaug-
und Auslassgitter, die richtige GréfRe hat und frei von Verstopfungen ist.

Kaltemittelstand prifen:

Wenn der Kaltemittelstand zu niedrig ist, fillen Sie das System gemaR den
Spezifikationen mit der richtigen Menge auf.

HINWEIS! Die haufigste Folge eines unzureichenden
Luftstroms ist das Einfrieren der Verdampferwendel
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FEHLER 10 — Schutz vor zu hoher Meerwassertemperatur

Der Fehler 10 wird ausgeldst, wenn die Meerwassertemperatur zu niedrig (im
Heizbetrieb) oder zu hoch (im Kihlbetrieb) ist. Zum Schutz des Verflissigers
schaltet sich das System automatisch ab, wenn die Meerwassertemperatur im
Heizbetrieb unter 2-3 °C fallt oder im Kuhlbetrieb 35 °C liberschreitet.

Pl6tzlicher Moduswechsel (von Heizen auf Kihlen):

Der Kaltekreislauf kehrt sich um, wodurch der Kondensator als Verdampfer
fungiert, was das System nicht ordnungsgeman bewaltigen kann.

Dieses Problem ist oft vorlibergehend und kann sich nach einem Neustart
beheben.

Extreme Meerwassertemperaturen:

Zu kaltes Meerwasser im Heizbetrieb (2-3 °C).

Zu warmes Meerwasser im Kihlbetrieb (35 °C oder mehr).

LOésungen:

Seewasserbedingungen prifen: Stellen Sie sicher, dass die
Seewassertemperatur innerhalb des angegebenen Betriebsbereichs liegt.

System neu starten: Oft I1asst sich das Problem durch einen einfachen Neustart
beheben.

Korrekte Umschaltung des Betriebsmodus: Warten Sie immer 5 Sekunden,
bis der Ubergang zwischen Heiz- und Kiihlbetrieb auf dem Display
abgeschlossen ist.
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FEHLER 11 — Falsche Verbindung

FEHLER 11 tritt aufgrund einer fehlerhaften Verbindung zwischen der Steuereinheit
(Leiterplatte) und den Anschlissen auf.

Mdgliche Ursachen:

Probleme mit den Anschlissen COM1 und DI3: Die Anschlisse sind nicht
ordnungsgemaf an der Leiterplatte befestigt.

Beschadigtes LAN-Kabel: Ein fehlerhaftes oder beschadigtes LAN-Kabel kann
zu Datentbertragungsfehlern flhren.

LOsungen:

Alle Verbindungen Uberpriifen: Stellen Sie sicher, dass die COM1- und DI3-
Stecker fest mit der Leiterplatte verbunden sind.

Uberpriifen Sie das LAN-Kabel: Achten Sie auf Beschadigungen oder Fehler
und ersetzen Sie das Kabel gegebenenfalls.

Starten Sie das System neu: Nachdem Sie sich vergewissert haben, dass alle
Anschlisse korrekt sind, starten Sie das System neu, um den Fehler zu
beheben.
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FEHLER 12 — Uberstromfehler des Kompressors

FEHLER 12 tritt auf, wenn die Stromaufnahme des Kompressors den festgelegten
Hochstwert iberschreitet.

Haufigste Ursachen:

. Unzureichende Wasserzirkulation: Wenn der Kondensator nicht ausreichend
gekuhlt wird, muss der Kompressor starker arbeiten, was zu einer Erhéhung der
Stromaufnahme flihrt. Mogliche Ursachen sind:

. Defekte Wasserpumpe
o Verstopfter Seewasserfilter
. Verstopftes Wassersystem

. Luft in der Seewasserpumpe

Niedrige Versorgungsspannung

. Wenn die Stromversorgung instabil oder zu schwach ist, kann der
Kompressor zur Kompensation liberméaRig viel Strom aufnehmen. (siehe TEIL
5, Seiten 16-17)

Andere mdgliche Ursachen
d Kéltemittelmangel, der zu einer GbermaRigen Belastung des Kompressors fihrt.
. Lose elektrische Verbindungen oder Kontaktprobleme in der Stromverkabelung.

. Verschmutzter Kondensator, der die Warmeabgabe verringert und die
Belastung des Kompressors erhoht.

LOsungen:
Wasserzirkulation priifen:
. Stellen Sie sicher, dass die Wasserpumpe ordnungsgemaf funktioniert.

. Reinigen Sie den Seewasserfilter und tUberpriifen Sie das Wassersystem auf
Verstopfungen.

Stromversorgung priifen

. Messen Sie vor dem Start des Gerats die Stromaufnahme am
Ausgangskabel am Ende des Schaltkastens und vergleichen Sie diese mit
den Werksangaben.

. Stellen Sie sicher, dass die Kabelquerschnitte den in den technischen
Spezifikationen angegebenen empfohlenen MaRen entsprechen. (Siehe
Seite 17.)

FEHLER 15 — Kommunikationsfehler

Dieser Fehler weist auf einen Kommunikationsfehler zwischen der Leiterplatte und dem

Display hin.

Ldsungen:

¢ Ersetzen Sie das LAN-Kabel

* Ersetzen Sie das Display

¢ Ersetzen Sie die Leiterplatte, wenn das Problem weiterhin besteht

Ungeeignete Stromversorgungskabel kénnen zu Fehlfunktionen und dauerhaften Schaden an der Leiterplatte fiihren. MBC Marine Gibernimmt keine
Gewabhrleistung fiir Ausfélle, die durch zu diinne Stromversorgungskabel verursacht werden.
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TEIL7. GARANTIE

7.1 MBC Marine - Eingeschrankte Garantie

MBC Marine gewahrt eine beschrankte Garantie fiir seine Schiffs-Klimaanlagen, die
Material- und Verarbeitungsfehler abdeckt.

Der Zweck dieser Garantie besteht darin, dem urspriinglichen Endverbraucher
wahrend der festgelegten  Garantiezeit einen  zuverldssigen und
ordnungsgemafen Betrieb des Gerats zu gewahrleisten.

Sollte bei einem Produkt wahrend der Garantiezeit ein nachweisbarer Material- oder
Verarbeitungsfehler festgestellt werden, kann MBC Marine nach eigenem Ermessen
die defekten Komponenten reparieren oder ersetzen oder den Kaufpreis teilweise
oder vollstandig erstatten.

Im Falle einer Rickerstattung gilt das Vertragsverhaltnis als beendet, und der
Eigentimer kann keine weiteren Anspriiche geltend machen

7.2 Garantiezeitraum

Die Garantiedauer betragt: Fir registrierte Gerate, die von einem offiziellen MBC-
Partner installiert wurden: 2 Jahre Vollgarantie.

Fir nicht registrierte Gerate oder solche, die nicht von einem MBC-Partner
installiert wurden: 1 Jahr (die ersten 6 Monate umfassen Teile und
Arbeitsaufwand; die letzten 6 Monate decken nur Teile ab).

Die Gewahrleistungsfrist beginnt mit dem Kaufdatum, dem Datum der Installation
oder — im Falle einer OEM-Installation — mit dem Datum, an dem das Schiff an den
Endverbraucher ausgeliefert wird. Die Gewahrleistungsfrist darf jedoch unter keinen
Umsténden 3 Jahre ab Herstellungsdatum Uberschreiten.

Das Herstellungsdatum kann Gber die Seriennummer beim Kundendienst von MBC
Marine Uberprift werden.

rine
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7.3 Produktregistrierung

Um die 2-jahrige Garantie in vollem Umfang nutzen zu kénnen, empfehlen wir, das
Produkt zu registrieren. Die Registrierung kann online unter www.mbc-marine.com
vorgenommen werden.

Ist das Produkt nicht registriert, muss ein gliltiger Kaufnachweis vorgelegt werden,
um einen Garantieanspruch geltend zu machen.

HINWEIS!

Eine unsachgemafe Erdung und der unsachgemafle
Anschluss des Gerats an das Wassersystem oder das
elektrische System sowie unsachgemalle
Installationsarbeiten fiihren zum Erléschen der Garantie.
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7.4 GARANTIEAUSSCHLUSSE

Diese Garantie gilt nicht in den folgenden Fallen:

. Normale Abnutzung (z. B. Filter, Sicherungen).
. Zusatzliche Arbeitskosten fiir den Ausbau oder Wiedereinbau des Systems.
. Schéaden, die wahrend des Transports oder durch unsachgemafRe Lagerung entst.

. UnsachgemaRe Installation, die nicht den offiziellen Installationsrichtlinien von
MBC Marine entspricht.

. Korrosion, unsachgemaRe Wartung, Missbrauch oder dauBere Beschadigungen.

. Die Garantie erlischt, wenn das Gerat nicht ordnungsgemaf gegen
Elektrokorrosion geerdet ist.

. Nicht autorisierte Anderungen, die Verwendung von Nicht-Originalteilen oder
Reparaturen durch nicht autorisiertes Personal.

. Wasserschaden an elektrischen Komponenten wie Steuerplatinen oder
Displays.

. Stérungen aufgrund unzureichender Winterfestmachung.
. Verwendung nicht zugelassener Kaltemitteltypen.

. Jegliche indirekten, zufalligen oder Folgeschaden (einschlieflich Reisekosten,
Zeitverlust, finanzieller Verlust oder Personenschaden).

7.5 Schlussbestimmungen

MBC Marine behalt sich das Recht vor, diese Garantiebestimmungen jederzeit ohne
vorherige Ankiindigung zu &ndern, insbesondere um den nationalen oder EU-
Rechtsvorschriften zu den Gewabhrleistungsrechten zu entsprechen.
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GERATEPARAMET
ER

Stromversorgung
KUHLUNG
Leistung
Nennleistung
Nennstrom A
Nennstrom A
HEIZUNG

Leistung

Nennleistung
Nennstrom A
Nennstrom A

Meerwasserdurchflus
s

Luftdurchsatz

Gerauschpegel

Breite

Héhe

Tiefe
Gewicht
Kaltemitteltyp

Luftkanaldurchmess
er

Durchmesser der
Meerwasserleitung

Spannung

BTU/h
kW

Normal
ECO

BTU/h
kw
Normal
ECO
m’/h
m?/h
dB(A)
mm
mm
mm

kg

mm

DC12V

7.000

0,45
20-33
12-18

8.000

0,54
22-38
14-23

0,55

350
50

380
298
200

18
R134A
100

16

SDC24-

7000

24V DC

7.000
0,56
9-11
7-9

8.500

0,60
18-20
10-12

0,6

350

weniger
als 50

380
298
200

18
R134A
100

16

SDC24-
12000

24V DC

12.000
0,72
18-20
10-12

13.000

0,8
40-42
24
0,9

450

weniger
als 50

490
300
285

22
R134A
125

16

SDC48-

16000

48V DC

16.000
0,96
16-18
11-12

17.000

1.2
23-25
15-17

1.2

600
55

500
330
490

24

R134A

150

16
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TEIL 8. WICHTIGE HINWEISE ZUR INSTALLATION

Zuerst die Sicherung! Installieren Sie die Sicherung immer in der Nahe der
Batterie, um den Stromkreis zu schutzen.

Verwenden Sie die richtige Kabelstérke entsprechend der Systemspannung
und der Kabelléange. Siehe: Seite 21

Der Ausgang der PCB-Pumpe ist auf 3 A begrenzt — verwenden Sie fir
gréRere Pumpen ein Schaltrelais.

Verwenden Sie hochwertige, richtig dimensionierte Kabelklemmen, um
sichere elektrische Verbindungen zu gewahrleisten.

Montieren Sie den Schaltkasten in einem bellfteten Bereich, nicht in einem
geschlossenen Raum. Siehe: Seite 6

Freier Luftstrom — Stellen Sie bei der Installation einen ungehinderten
Luftstrom in das und aus dem Gerét sicher. Siehe: Seite 11

Seewassersystem — Befolgen Sie alle Installationsrichtlinien fir das
Seewassersystem, um Fehler durch unzureichenden Wasserdurchfluss zu
vermeiden. Siehe Seite 12-15

Heben Sie eine Seite des Innengerats immer um mindestens 1-2 cm an, um
einen ordnungsgemaRen Kondensatablauf aus der Auffangwanne zu
gewabhrleisten.

Installieren Sie den Seewassersieb an einer leicht zugénglichen Stelle,
mindestens 30 cm unterhalb der Wasserlinie. Dies hilft, das Risiko von
Luftblasen zu verringern und verhindert, dass die Pumpe trocken lauft.
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Teilen Sie den Meerwasserkreislauf nicht mit anderen Systemen (z. B. Toilette
oder Motorkiihlung). Dies kann zu schwerwiegenden Durchflussproblemen
und Systemfehlercodes fihren. Siehe Seite 14

Installieren Sie eine Opferanode aus Zink oder Aluminium vor der Pumpe,
um den Kondensator und andere Metallkomponenten vor Elektrolyse und
Korrosion zu schitzen. Siehe Seite 15

Verbinden Sie alle Metallteile, die mit Meerwasser in Kontakt kommen, mit
dem Erdungssystem des Bootes, einschlieBlich der
Meerwasserzulaufarmatur, der Pumpe und des Gehauses der Klimaanlage.

Vermeiden Sie 90°- oder 180°-Biegungen in den Luftkanalen, da diese den
Luftstrom um bis zu 25 % verringern kénnen. Siehe Seite 11

Installieren Sie das Display nicht in direktem Sonnenlicht, in der Nahe von
Warmequellen oder in Wanden, hinter denen sich Warmequellen befinden.
Eine unsachgemale Platzierung kann zu ungenauen Temperaturmesswerten
fuhren.

Fehler im Zusammenhang mit Kaltemitteldruck und -temperatur (z. B. ERROR
8, ERROR 10) werden haufig durch unzureichenden Meerwasserfluss oder
einen Pumpenausfall verursacht — Uberprifen Sie immer zuerst das
Meerwassersystem.




TEIL 9. RECHTLICHE HINWEISE UND
HAFTUNG

MBC Marine hat diese Installations- und Bedienungsanleitung auf der Grundlage der
aktuellsten verfiigbaren Informationen erstellt.

Aufgrund der Art der Nutzung deckt die Anleitung jedoch nicht alle mdglichen
Bedirfnisse oder Fragen der Benutzer ab.

Wir empfehlen Ihnen, sich bei spezifischen Anfragen oder besonderen
Anforderungen an unsere Experten zu wenden.

Obwohl alle erforderlichen Vorkehrungen getroffen wurden, um die Richtigkeit dieses
Leitfadens zu gewahrleisten, haftet MBC Marine weder fir Fehler oder
Auslassungen noch fir Schaden, die durch die ordnungsgemale oder
unsachgemaRe Verwendung des Produkts oder der hierin enthaltenen
Informationen entstehen.

Kein Teil dieser Veroffentlichung darf ohne vorherige schriftiche Genehmigung von
MBC Marine in irgendeiner Form oder mit irgendwelchen Mitteln — sei es elektronisch,
mechanisch, durch Fotokopieren, Aufzeichnen oder auf andere Weise — reproduziert,
Ubersetzt, in einem Abrufsystem gespeichert oder tUbertragen werden.



CE-KONFORMITATSERKLARUNG DES HERSTELLERS

Name und Anschrift des Herstellers:
MBC Marine Ltd., 2049 Di6sd, Petofi Sandor 39/A
8.November 2019.

Hiermit bestatigen wir, dass die Konstruktion und Herstellung von
Schiffs-Klimaanlagen
gemaf den folgenden Spezifikationen der folgenden Normen erfolgt ist: EN 55014-1 2011/65/EG (RoHS), EN
55022, EN 55024, EN 61000, EN 60950-1,
EN 301 489-1, EN 301 489-18.

GemaR den oben genannten Normen entspricht das Produkt:
Schiffsklimaanlage: SDC12/07 — SDC24/07 - SDC24/12 - SDC48/16

den Spezifikationen der Normen und Richtlinien sowie den unten aufgefiihrten Bedingungen fiir eine gesunde
und sichere Nutzung:

NUMMER, KURZBEZEICHNUNG | TITEL

DER RICHTLINIE

EN 550141 Elektromagnetische Vertraglichkeit. Anforderungen an Haushaltsgerate,
Elektrowerkzeuge und ahnliche Gerate. Teil 1: Stéraussendung

EN 61000-32 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV). Teil 3-2: Grenzwerte.
Grenzwerte fiir Oberschwingungsstréme (Eingangsstrom der Gerate <
16 A pro Phase).

EN 61000-3-3 Begrenzung von Spannungsénderungen, Spannungsschwankungen

und Flicker in 6ffentlichen Niederspannungs-Versorgungsnetzen fiir
Geréate mit einem Nennstrom < 16 A pro Phase, die nicht dem
bedingten Anschluss unterliegen

IEC 61000-4/2/3/4/5/6/11 Elektrostatische Entladung, abgestrahlite elektromagnetische Felder,
schnelle elektrische Transienten, Storfestigkeit gegen
StoBspannungen, leitungsgefiihrte Stérungen, Stérfestigkeit gegen

Spannungseinbriiche.

2011/65/EG (RoHS) Verwendung bestimmter gefahrlicher Stoffe in Elektro- und

Elektronikgeraten

Die hergestellten und vertriebenen Geréte entsprechen den oben genannten Spezifikationen

wie folgt:
PRODUKTMERKMALE ERGEBNIS | PRUF-BEWERTUNGSMETHODE
Storleistungsabgabe Bestanden | EN 55014-1
Oberschwingungsstrome Bestanden | EN 61000-3-2:2006 + A1: 2009 + A2:2009
Spannungsschwankungen und Flicker Bestanden | EN 61000-3-3:2008
Elektrostatische Entladung, abgestrahites | Bestanden | IEC 61000-4-2/3/4/5/6/11
elektromagnetisches Feld, schnelle
elektrische Transienten, Storfestigkeit
gegen StoBspannungen,
leitungsgebundene Stérungen,
Storfestigkeit gegen
Spannungseinbriiche.
Gehalt an gefahrlichen Stoffen Bestanden | Chemische quantitative Analyse

Diese Richtlinien gelten bei vollstandiger Einhaltung der von MBC Marine herausgegebenen

Installations- und Betriebsanweisungen.

Die oben genannten Daten wurden Uberpriift durch:
MBC Marine Ltd., 2049 Diésd, Petofi Sandor 39/A

Die letzten beiden Ziffem des Jahres der CE-Kennzeichnung: 19

NE KFT.

MBC Marine GmbH
Ditterker Wg 13
30989 Gerhden

info@mbc-marine.de







